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ABSTRACT Popularly referred to as the “crazy” project, Turkish Prime Minister Recep
Tayyip Erdogan’s Istanbul Canal Project has been debated vigorously upon its proposal prior
to the 2011 elections in the country. While some questioned its economic and ecological
feasibility, others carried the discussion towards the Project’s political implications. In
addition to these aspects, we, in this policy brief, discuss the Project through a historical
perspective - one that also includes the dynamics of the 1936 Montreux Convention. We
argue that the feasibility of the Canal Project is valid only after certain changes are made in
the application of the Montreux Convention. However, this may lead to an outcome in
which the signatories would question the legitimacy of the Convention under today’s

conditions.

Giris

Bagbakan Recep  Tayyip Erdogan
tarafindan 29 Nisan guni yapilan segim
konusmasinda yer alan ve “cilgin” sifati ile
anilan Karadeniz ile Marmara’yi birbirine
baglayacak istanbul Bogazi by-pass projesi
pek cok soruyu ve elestiriyi beraberinde
getirdi.  Kimileri projenin neden ola-
bilecegi ekolojik tahribattan, kimileri ise
yaratabilecegi rant ekonomisinin sonuc-
larindan sz etti.

Bazilari da bu projeye ayrilmasi muhtemel
kaynagin  daha etkin  bir sekilde
kullanilabilecegini vurguladi. Ama Basba-
kan’in agiklamasi nihayetinde bir segim
vaadi olmasina ragmen, siyasi rakipleri
disinda hemen herkes tarafindan ciddiye
alindi. Hatta kanalin gegmesi muhtemel

bolgede arsa spekiilasyonlari dahi basladi.
Ardindan da Bogazlarin statlisii konusunda
hassasiyeti olan Ulkenin Ankara’daki tem-
silcisi beyanat verdi.

Yapilacak kanal Ustiinde ne kadar
cahsildigini, fizibilitesinin hangi asamada
oldugunu heniz bilmiyoruz. Fakat, biz de
Bagbakan’in agiklamalarini ciddiye aliyoruz
ve temelde istanbul Bogazini by-pass
edecek bir su yolunun ingasinin yerinde bir
karar olacagina, kaza riskini azaltacagina
inaniyoruz. Istanbul sehrinin givenligini
dogal olarak 6nemsiyoruz.

Denizcilik Mistesarliginin verilerine gore,
2010 yilinda istanbul Bogaz’'ndan 50.871
adet gemi gecis yapmis. Karadeniz havzasi
ulkelerinin ticari kapasitelerinin artmasi ile
bu sayinin ve kaza riskinin yukselecegini
soyleyebiliriz. Ayrica Novorossisk limani

<<< GLOBAL POLITICAL TRENDS CENTER (GPoT)



2 iISTANBUL KANALININ SiYASI FiZiBiLITESi | MENSUR AKGUN & SYLVIA TiRYAKi

basta olmak Uzere, Karadeniz kiyillarindan
diinya pazarlarina tasinan petrol ve diger
tehlikeli maddelerin istanbul Bogazi’ndan
gectigi gbéz Onune alindiginda, bu yolu
by-pass edecek yeni bir glzergahin
acllmasinin 6neminin kendiliginden ortaya
¢ikacagina inaniyoruz.

Hemen belirtelim ki Turkiye bogazlarindan
gecisi dizenleyen tuzligun, trafik ayrim
samalarinin ve radar sistemlerinin (VTS)
varligina ragmen kaza riskinin ortadan
kalktigini séylemek mimkin degil. Dimen
kilitlenmesi, motor arizasi, insan hatasi gibi
nedenlerle de  blylk
maddi zarara yol agmayan,
dolayisiyla  kamuoyunun
dikkatinden kagan kazalar
alinan her tiurli 6nleme
karsin halen yasanmakta.
istanbul Bogazi’nin morfo-
lojik 6zellikleri de kazalara
zemin hazirlayacak nite-
likte.

Yine de, boylesi bir
projenin hayata gegirilme-
sinin dogurabilecegi hu-
kuki ve siyasi sonuglarin .
dikkate alinmasi gerekiyor. Bu sonuglarin
ilk akla geleni ise mustakbel kanalin
Bogazlar bodlgesinden gecisi dilizenleyen
Montreux S6zlesmesi’ni zorlayacak olmasi.

Amag

Bilindigi gibi, 20 Temmuz 1936’da Leman
GOl kiyisindaki gérkemli Montreux Palace
Hotel’'de imzalanan ve 24 Temmuz 1923
tarihli Lozan Bogazlar S6zlesmesi’nin yerini
alan Montreux Bogazlar Sozlesmesi baris,
savas ve yakin bir savas tehdidi altinda
ticaret ve savas gemilerinin “Bogazlar” adi
verilen, ama aslinda Marmara Denizini de

Karadeniz’den Bogazlara giren bir
ve transit gecis yapan ornegin
10.000 net tonluk bir ticaret
gemisi Tirkiye’ye 4.881 USD
6deme yapmak zorundadir. Bu
miktarin béylesi bir kanalin
ingasinin ve igsletmesinin
finansmani igin yeterli olmasi -
benzeri kanallardan alinan
gecis Ucretleri de goz 6niine
alindiginda - pek miimkiin
goériinmemektedir.

kapsayan genis bir cografyadan gegisini
diizenlemektedir.

Sozlesme, Ozellikle baris zamaninda savas
gemilerinin gegisine getirdigi kisitlama ve
bildirim yukamlaltukleri ile  Tirkiye’nin
glvenligini blylk Olglide garanti altina
almakta, Karadeniz-Akdeniz stratejik
dengesinin korunmasini temin etmekte,
yakin savas tehdidi durumunda Turkiye'ye
onemli bir siyasi rol bigmektedir.

Sézlesme’nin denge kurucu anlayisi Rusya
Federasyonu’nun da ¢ikarlarina hizmet
etmekte, 45.000 tonun
ustlindeki kiyidas olmayan
savas glcinidn
Karadeniz’de varlk gos-
termesini engellemek-
tedir. Sozlesmenin “¢ok-
mesi” halinde, bundan
Tirkiye  kadar  Rusya
Federasyonu da zarar
gorecektir.

Montreux Bogazlar rejim-
inin ¢okme tehlikesi ise,
1983’den bu yana uygula-

./ mada olan ugraksiz gegis
Ucretinin hesaplama yonteminin
degistirilmeye c¢alisiimasi ve bunun sonu-
cunda dogabilecek itirazlarin Montreux
rejimini ¢okise surikleme ihtimalinden
kaynaklanmaktadir.

Bilindigi gibi; Bogazlar bolgesinden transit
geciste saglhk denetimi, fenerler ve
kurtarma hizmetleri igin Ug ¢esit vergi ve
risum alinmaktadir. Karadeniz’den Bogaz-
lara giren ve transit gegis yapan ornegin
10.000 net tonluk bir ticaret gemisi
Tiurkiye'ye 4.881 USD 6deme yapmak
zorundadir. Bu miktarin boylesi bir kanalin
insasinin ve isletmesinin finansmani igin
yeterli olmasi - benzeri kanallardan alinan
gecis Ucretleri de gbz online alindiginda -
pek mumkin gériinmemektedir.
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Bu konu her ne kadar daha sonra
yapiimasi sart olan detayli ekonomik
fizibilite ¢alismasinin ardindan netlik
kazanacak olsa da, eldeki (.
veriler kanal insaati igin
uygulamanin sundugu
imkanlarin yeterli olmadigi
yonilindedir.

Kaldi ki Turkiye Bogaz-
larindan  transit gegen
gemiler, bu Ucretleri tim
gecis icin 6demektedirler.
Bagka bir deyisle, istanbul
Bogazi gecisinin maliyeti
6denen meblagin sadece
bir kismidir. Transit gegis
iki yonludir, ustelik
istanbul Bogaz’nin yani \
sira  Canakkale Bogazini ve Marmara
Denizi’'ni de kapsamaktadir.

Ayrica, caydirici geciktirmelerin, Bogaz
girislerinde suni bekletmelerin de miimkiin
olmadigini, 1994’de Baki-Ceyhan hatti igin
denenen sistemin basarisizliga ugradigini
en basta vurgulamamiz gerekmektedir.
Bogazlar gecisi Uluslararasi Denizcilik
Orgiti  (IMO) ve meslek kuruluslari
tarafindan yakindan takip edilmekte, trafik
ayrim semalari ve VTS sistemleri ile gegise
iliskin gereken teknik dlzenlemeler
yapilmaktadir.

Montreux Sozlesmesi’'nin ticari gemilerin
gecisini dizenleyen hikimleri degismedigi
takdirde caydirici  tedbirlerin  alinmasi
yontemiyle kanal gegisinin istanbul Bogazi
ile rekabet edebilmesi imkansiza yakindir.
Turkiye acisindan 6nemli sayilmasi halinde
kanalin istanbul Bogazi'na alternatif kabul
edilmesi, Bogaz'in dogabilecek tiim siyasi,
hukuki ve ekonomik sorunlara ragmen
transit gegislere timden kapatilmasi dogal
olarak mimkunddr.

Ancak bu durumda dahi elde edilecek mali
kaynak artmayacaktir. Kanalin finansmani

Biz bu kisa ¢alisma
¢ercevesinde Montreux
Bogazlar Sozlesmesi Ek 1’de
yer alan, ancak 1983’de
uygulanmasindan vazgegilen
Altin Frank iistiinden 6deme
yapilmasinin kabulii halinde
Bogaz gegisinin pahali hale
gelebilecegini, kanal gegisinin
rekabetgi bir fiyatlama
politikasiyla finansmanin
miimkiin olabilecegini
vurgulamaya calisiyoruz.

gecis (cretlerine dayandiriimasi halinde
glindeme gelebilecek tek olasilik Montreux
Bogazlar So6zlesmesi'nin harfiyen uygulan-
masi  olacaktir. Bunun
gerceklesmesi halinde
transit gecis Ucretleri kat
ve kat artacak, yukarida
ornegini verdigimiz
10.000  tonluk ticari
geminin gegisi icin dden-
mesi gereken meblag 4
Agustos 2011 tarihli altin
kuruna gore 59.976 USD’a
ylkselecektir.

Biz bu kisa calisma
cercevesinde  Montreux

Bogazlar Sozlesmesi Ek
') 1’de vyer alan, ancak
1983’de uygulanmasindan vazgegilen Altin
Frank Ustinden o6deme yapilmasinin
kabull halinde Bogaz gegisinin pahali hale
gelebilecegini, kanal gegisinin rekabetgi bir
fiyatlama politikasiyla finansmanin mim-
kiin olabilecegini vurgulamaya galisiyoruz.

Ancak bu bir fizibilite ¢alismasi degil. Asil
hedefi istanbul Kanali projesi éniindeki
engellere dikkat c¢ekmek ve Montreux
Sozlesmesi ile kurulan ve Tirkiye'nin
glvenlik ihtiyaglarini karsiladigi varsayilan
bir  rejimin  ¢okebilecegini glindeme
getirmek.

Hatirlatma

imparatorluk Tirkiye’si 1484 yilinda Odesa
yakinlarindaki Akkerman kalesini alinca,
Karadeniz kiyilarinin tamaminda kontroli
ele gegirmis, istanbul ve Canakkale
Bogazlarindan gegisi tiim yabanci bayrakh
gemilere kapatmisti. 1535 yilinda Fransa,
1602'de ise ingiltere, Imparatorluk
hakimiyetinde olan denizlerde ticaret
yapma hakkl elde etmisse de, bu hak
Karadeniz’e gegis igin kullandiriimamustir.
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Bab-1 Ali 1484’den sonra vyaptigi tim
anlasmalarda kapalilik ilkesini “ecdattan
mevrus” bir hak olarak kaydettirmistir.
Avusturya’ya Pasarofga Antlasmasi ile
1718’de taninan gegis hakki da 1783 yilina
kadar uygulamaya konmamistir. Bogaz-
larin tiim yabanci bayrakli gemilere kapal
olmasi prensibi ancak Rusya ile 1774’de
imzalanan Kiiglik Kaynarca Antlagsmasi’nin
11. maddesinde ticari gemilere taninan
gecis serbestiyle degismistir.

1802’de  Fransa’ya verilen ayricalik,
ardindan ingiltere’ye de taninmis, ticaret
gemilerinin gegisi icin konmus olan bayrak
kisitlamasi imparatorluk’'un zayiflamasina
ve Karadeniz kiyillarinin  Rusya Carligi
tarafindan kontrol edilmeye baslanmasina
paralel olarak erozyona  ugramistir.
Yabanci  bayrakli  savas
gemilerinin gegisine ise ilk
kez 1798’de Napolyon’un
Misir  seferi  sirasinda
musaade edilmistir.

Canakkale ve istanbul
Bogazlarini yéneten rejim
5 Ocak 1809’da ingiltere
ile imzalanan Kale-i Sultani
Antlasmasi ile ¢ok tarafli
bir nitelik kazanmis, Bab-i
Ali  Bogazlarin  yabanci k
savas gemilerine kapali olacagi prensibini
ingiltere’yve resmen taahhiit etmistir.
Boylece Bogazlar rejimi bir i¢ hukuk
sorunu olmaktan ¢ikip devletler arasi konu
haline gelmistir. Bu anlayis 1841’de
Londra, 1856’da Paris, 1871’de Londra ve
1878’de Berlin’de imzalanan ¢ok tarafl
bagitlarla teyit edilmistir.

I. Dinya Savasi’ndan yenik ¢ikan Turkiye,
30 Ekim 1918de Mondros limaninda
imzaladigi  ateskes sozlesmesinin ilk
maddesiyle Bogazlarini savas gemilerine
acmis, 10 Agustos 1920’deimzaladigl
Sévres Antlasmasi’'nin 37. maddesiyle de
tam serbestlik ilkesini kabul etmistir. 24

Lozan’da kurulan rejim ise 20
Temmuz 1936 tarihinde
imzalanan Montreux Bogazlar
Sozlesmesi ile degistirilmistir.
Yeni rejimle Tiirkiye basta
askersizlestirmek olmak lizere
kaybettigi bir cok egemenlik
hakkini geri kazandig gibi,
giivenligini de biiyiik dlglide
garanti altina almistir.

Temmuz 1923'de imzalanan Lozan
Antlasmasi’'na ek Bogazlar Sozlesmesi’'nde
de genel kural olarak gegis serbestisi
benimsenmis, savas gemilerinin gegisine
getirilen gostermelik kisitlamalarla
Tiurkiye’nin, ama Ozellikle de Sovyet
Rusya’nin ¢ikarlari korunmaya galigiimistir.

Ancak Lozan Bogazlar Soézlesmesi ayni
zamanda Bogazlar bolgesinin askersizles-
tirilmesini ve rejimin Tlrkiye yerine bir
uluslararasi komisyon tarafindan yonetil-
mesini de getirmistir. Lozan’da kurulan
rejim ise 20 Temmuz 1936 tarihinde
imzalanan Montreux Bogazlar Sozlesmesi
ile degistirilmistir. Yeni rejimle Turkiye
basta askersizlestirmek olmak Uzere
kaybettigi bir cok egemenlik hakkini geri
kazandigi gibi,  glvenligini de bilylk

Olgide  garanti altina
™) almistir.

29 madde, dort ek ve bir

protokolden olusan
Montreux Sozlegmesi
birinci maddesinde

imzacilarin  genel kural
olarak gecis serbestisi
ilkesini kabul ettiklerini
belirtmekte, ondan sonra
gelen kisimlarinda ise
-) ticaret ve savas
gemilerinin, baris, savas ve pek yakin savas
tehdidinde Bogazlar olarak tanimlanan
bolgeden nasil gececegini kayda
baglamaktadir. Ayrica savas gemilerinin
hem bir seferde gecebilecek, hem de
toplam miktarlarina getirdigi kisitlama ile
Turkiye'yi Akdeniz-Karadeniz dengesinin
kilit oyuncusu haline getirmistir.

Montreux Sozlesmesi’'nin ticari gemilerin
gecisini dizenleyen kisminda kalan 2.
maddesi istanbul Kanali projesi agisindan
ozellikle 6nemlidir. Buna goére baris
zamaninda ticaret gemilerinin, glindiz ve
gece, bayrak ve yiikd ne olursa olsun, bir
sonraki madde de belirlenmis saghk

<<< GLOBAL POLITICAL TRENDS CENTER (GPoT)



5 iISTANBUL KANALININ SiYASI FiZiBiLITESi | MENSUR AKGUN & SYLVIA TiRYAKi

kurallarina uymak kosuluyla Bogazlardan
geciste ulagim 6zgurliginden tam olarak
yararlanacaklari sdylenmistir. Ayrica bu
gemilerin s6zlesmenin bir numarali ekinde
belirlenen vergi ve harglardan baska hig bir
Ucret  talep edilemeyecegi kayda
gegirilmistir.

Kisacasi bu madde var oldugu sirece
Turkiye’nin caydirici dnlemlerle Bogazlarini
kapatmasina, mesela petrol, gaz gibi
tehlikeli yik tasiyan gemileri daha fazla
Ucret talep edecegi kanala yonlen-
dirmesine imkan bulun-
mamaktadir. Tirkiye bu
tir  gemilerin  ortaya
cikarttigi riskleri gerekge
gostererek ancak her iki su
yolundan geciste de esit
Ucret almasi kosuluyla insa
edecege kanala yonlen-
direbilir.  Bunun iginse
istanbul Bogazi’'ndan
gegiste aldigi Ucreti
Montreux Sozlesmesi’nin
orijinal halinde var olan miktara yukselt-
mesi, yani Altin Frank esasina dénmesi
gerekmektedir.

Altin Frank

Montreux Sozlesmesi’'nin bir numaral
ekinde Bogazlar bdlgesinden transit
gececek ticaret gemilerinin gidis ve
donugleri alti ayr gegmemesi halinde bir
defaya mahsus olarak ton basina saghk
denetimi icin 0,075, fener ve samandira
hizmetleri icin 800 tona kadar 0,42, 800
tondan biyik olunmasi halinde ise 0,21,
kurtarma hizmetleri diye Ozetleyebilecek
tim diger hizmetler igin de 0.10 Altin
Frank 6demesi karara baglanmistir.

Turkiye 1983 yilina kadar gegis Ucretlerini
tedaviilden kalkmig olan bu para biriminin
gercek degerine yakin bir miktar tstlinden
almis, ancak 1983 vyilinda Merkez

Kisacasi bu madde [Montreux
Sozlesmesi’nin 2. maddesi] var
oldugu siirece Tiirkiye’nin
caydirici 6nlemlerle
Bogazlarini kapatmasina,
mesela petrol, gaz gibi
tehlikeli yiik tasiyan gemileri belli  bagl
daha fazla licret talep edecegi
kanala yonlendirmesine imkan
bulunmamaktadir.

Bankasi’nin verdigi 1 Altin Frank = 0,8063
Dolar degeri gliniimize kadar sabitlen-
mistir. Bu da yukarida soéziini ettigimiz
gibi, Turkiye’'nin transit gegisten ¢ok duslk
bir Ucret almasina yol agmaktadir.
Hikimet, Ocak ayindan itibaren Altin
Frank esasina geri donllecegini soyle-
mekle birlikte henliz bir tesebbiise
gecmemistir.

Bogazlardan gegis Ucretinin Altin Frank
ustiinden alinmasi  Montreux Soézles-
mesi’'nin maddeleri ve ekleri agisindan
bakildiginda mesrudur.
Fakat Montreux Sozles-
mesi glnimiizde hukuki
baglayici bir metin
olmaktan ¢ok Turkiye
tarafindan uygulanan ve
uygulamadan vyararlanan
aktorlerin
rizasina dayanan Bogazlar
rejiminin temel normlarini
belirleyen bir bagit olarak
kullanilmaktadir.  Turki-
ye'nin sOzlesmenin ruhuna degil de
harfine uygun bir yoruma geri donmeye
kalkmasi tim rejimin ¢okisina
beraberinde getirebilir.

Sézlesme metninde yer alan pek c¢ok
kavram ve tanim glinimuz gergeklerini ile
yansitmamakta, soézlesmenin imzalanma-
sindan sonra ortaya ¢ikan uluslararasi
hukuk normlariyla her alanda o6rtisme-
mektedir. Ek 1’in harfiyen yorumlanmasi
imzacilardan birinin ya da bir kaginin tadil
istegi ile ortaya ¢cikmasina yol agabilir.

Sézlesmesi’'nin  29. maddesi boylesi bir
degisiklige imkan tanimaktadir. Buna goére
sozlesmenin ylrirlige girmesinden basla-
yarak her bes yillik stirenin bitmesinden Ug
ay once, imzaci devletlerden herhangi biri
sozlesmenin bir ya da bir ka¢ maddesini
degistirilmesini 6nerebilir.
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Sonug

Pandoranin  kutusu acildigi anda da
sozlesmenin ayakta kalmasina ¢ok fazla
imkan bulunmamaktadir. Yukarda vurgu-
landigi gibi; S6zlesme’nin pek ¢ok maddesi
hukuki ve teknik agidan 6émrind doldur-
mustur. Milletler Cemiyeti’'ne vyapilan
atiflardan, eklerde gegisi yasaklanan silah
tiplerine kadar glinimizde anlam ifade
etmeyen soOzlesme, masaya yatirildiginda
degismesi  kacinilmaz olan maddeler
vardir.

Ustelik 28. Maddenin ikinci paragrafinda
Sézlesme’nin 1. maddesindeki gegis ve
seyriisefer 0Ozglrligl ilkesinin  sliresiz
oldugu belirtilmistir. Bogazlar konusunda
yaptigi hukuki analizler bir klasik haline
gelmis olan Prof. Dr. Sevin Toluner’e gére
bu hukimle “akit taraflar, Montreux
dizeninin  ortadan kalkmasi halinde,
milletler arasi 6rf ve adet hukukunun
ongordugu gecis serbestisi ilkesini sakl
tutmak niyetinde olduklarini agiklamisg-
lardir”.

Soézlesmenin 1. Maddesinde savas ve
ticaret gemileri arasinda bir ayrim
yapilamadigi dusinildiginde ise baris
zamaninda gegis Ozglrliglh ilkesinin
Montreux’'niin ¢okmesi halinde savas
gemilerini de kapsadigl soylenebilir. Kaldi
ki, 22 Ekim 1946 tarihinde Korfu
Kanal’'ndan gegerken Arnavutluk tarafin-
dan désenen mayinlara garpan iki Birlesik
Krallik destroyeri ile ilgili 9 Nisan 1949
tarihli kararinda Uluslararasi Adalet Divani,
savas gemilerinin uluslararasi su yollarin-
dan gegiste zararsiz gegis hakkindan
yararlanabilecegi hikmune varmistir.

Ozetlersek; istanbul Kanalinin finansmani
var olan sartlar altinda ancak Altin Frank
esasina gecilmesi ile mimkiin gorin-
mektedir. Fakat bu gecis buylk bir
olasilikla sancili olacak, Tirkiye’nin yogun
diplomatik enerjisini talep edecektir.

Kanalin ingaati ciddi bir hukuki analizi,
diplomatik ¢abayi ve siyasi vizyonu da
gerekli kilmaktadir. Bu kisa ¢alisma
cercevesinde glindeme getirilen ve
Turkiye’nin g¢ikarlarini koruyan Montreux
Sozlesmesi’'nin  ¢okme olasihg ciddiye
alinmasi gereken bir olasiliktir.

Daha fazla bilgi i¢in

= Glrpinar, A. N. (2011). Turk Bogaz-
larindan Gegis Ucreti: Altin Frak "Franc
Germinal". Anadolu Niimismatik Biilte-
ni, 16, 3-18.

[http://www.gpotcenter.org/dosyalar/
PB27_attachment_Gurpinar.pdf]

= Toluner, S. (1984). Milletlerarasi Hukuk
Dersleri: Devletin Yetkisi. istanbul: Filiz
Kitabevi.

= Tirk Sanayicileri ve isadamlari Dernegi.
(1999). Tiirkiye - Rusya lliskilerindeki
Yapisal Sorunlar Ve Céziim Onerileri.
Yayin No. TUSIAD-T/99-264. istanbul:
TUSIAD.

[http://www.gpotcenter.org/dosyalar/
PB27_attachment_Tusiad.pdf]

Bahsi gegen goriis ve sonuglar tamamiyla
yazar(lar)a ait olup Kiiresel Siyasal
Egilimler Merkezi (GPoT Center) veya
istanbul Kiiltiir Universitesi'ni baglamaz.

<<< GLOBAL POLITICAL TRENDS CENTER (GPoT)



7 iISTANBUL KANALININ SiYASI FiZiBILITESI | MENSUR AKGUN & SYLVIA TiRYAKI

MENSUR AKGUN

Dr. Mensur Akglin Kiiresel Siyasal Egilimler
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Global Political Trends Center (GPoT) is a nonprofit, nonpartisan research institution
established under the auspices of Istanbul Kiltir University in 2008.

Our mission is to conduct high quality, independent and innovative research and education,
acting as a link between policy-making institutions, academia, civil society and the media.

The Center aims to achieve this by routinely bringing together opinion leaders, government
officials and other policy-makers, analysts and members of the media from Turkey, the
region and elsewhere. Our activities range from conducting projects and research that
analyze the contemporary social, political and economic trends in regional and international
politics and producing policy recommendations, contributing to public debate through
roundtable discussions and international conferences to publishing policy briefs and
monographs, among others.

In accordance with its mission, GPoT Center has been active in virtually all fronts concerning
not only Turkish foreign policy but the current regional and international agenda, including
Turkey’s European Union accession process, the Cyprus issue, NATO, the Turkish-Armenian
reconciliation process, issues in the Middle East and North Africa, national and regional
democratization, as well as the Arab-Israeli Conflict.
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